INNANRIKISRADUNEYTIP

Ar 2014, pann 17. september, er i innanrikisraduneytinu kvedinn upp svohljédandi
arskurdur
i mali nr. IRR14080250

Kaera Szeferda ehf.
4 Akvoroun

Samgingustofu

I. Krofur og keeruheimild

Med stjornsyslukaeru dagsettri 28. agust 2014 kardu Saferdir ehf. (hér eftir kerandi), kt.
521199-2459, Smidjustig 3, Stykkish6lmi, akvérdun Samgéngustofu (hér eftir SGS) fid 22. agist
2014 um synja karanda um heimild til ad flytja til landsins norsku ekjufarpegaferjuna Végan,
IMI nr. 7804662, og skrd hana { islenska skipaskra sem ferju til siglinga i C-flokki. Krefst
kaerandi pess adallega ad akvordun SGS verdi breytt pannig ad fallist verdi 4 heimild til
innflutnings ferjunnar og skraningar hennar i islenska skipaskra. Til vara er pess krafist ad
akvoroun SGS verdi felld ur gildi og lagt verdi fyrir SGS ad heimila skraningu skipsins til
samraemis vid umsokn kaeranda dags. 19. juni sl. Til prautavara er pess krafist ad dkvérdun SGS
verdi felld ur gildi.

Kearuheimild er { 26. gr. stjérnsyslulaga nr. 37/1993.

II. Malsatvik og malsmedferd

Med umsokn dagsettri 19. jini sl. sétti keerandi um heimild til ad flytja inn norsku ferjuna Vagan

sem og ad hun fengist skrdd sem ekjufarpegaferja sem hefdi heimild til siglinga i C-flokki. Med




bréfi SGS til karanda dags. 16. juli sl. var bent 4 ad upplysingar vantadi um skipid auk
athugasemda stofnunarinnar varfandi innflutningsheimildina. Eftir pad attu sér stad nokkur
samskipti milli keeranda og SGS og gerdi karandi itarlegar athugasemdir vid afsttédu SGS med
bréfi dags. 30. jali sl. Var pvi bréfi svarad med bréfi SGS dags. 5. 4gust sl. par sem sjénarmid
stofnunarinnar voru reifud, T framhaldi af frekari samskiptum keeranda og SGS var hin kerda

akvordun tekin pann 22, 4glst sl
Akvrdun SGS var keerd til raduneytisins med bréfi keeranda dags. 29. 4gust 2014,

Med bréfi rdduneytisins dags. 29. agust 2014 var SGS gefinn kostur 4 ad koma 4 framfaeri
sjonarmidum sinum vardandi keeruna. Bérust pau sjonarmid med bréfi stofiunarinnar dags. 8.

september 2014.

Med tolvubréfi réduneytisins dags. 8. september 2014 var karanda gefinn kostur 4 ad koma ad
frekari athugasemdum vegna maélsins. Barust par athugasemdir raduneytinu med bréfi keranda

dags. 10. september 2014.
IIE.  Milsastedur og rék keeranda

Keerandi telur ad dkvordun SGS feli { sér 6logmacta beitingu & reglugerd um dryggi farpegaskipa
innanlandssiglingum nr. 666/2001 med visan til tilskipunar ESB 2009/45/EC og tilskipunar
2010/36/EU. Fymi tilskipunin hafi a0 mestu verid efnislega samhljéda tilskipun 98/18/EC
(6rygegistilskipunin) og 4 grandvelli samningsins um evrépska efinahagssva8id verid innleidd sem
reglugerd nr. 666/2001. Samkvamt dkvedum framangreindra tilskipana megi adildarriki adlaga
sérstaklega reglur um eldri skip { C-flokki f14 vissum &kvedum tilskipunarinnar med tilliti til
beirra adstaedna sem gildi & peim hafsvadum sem skipin starfi 4 ad pvi gefim ad samsvarandi
oryggisreglur gildi, m.a. hvad vardi lekastGougleika sem kvedid sé€ 4 um § kafla II-1. Samsvarandi
reglu sé ad finna { reglugerd nr. 666/2001 1 staflid c) 1 3. tl. 6. gr. A Islandi hafi engin adlogun 4ti

sér stad 4 reglum sem gilda um ferjusiglingar,




Samkvamt akvadum reglugerdar nr. 666/2001 og Sryggistilskipunarinnar sé adildarrikjum ekki
heimilt ad breyta reglum 1L kafla 1. vidaukans med sérstokum reglum ad landsrétti. Samkvamt
gr. 5-1 1 Il kafta sé gerd krafa til bess ad ekjufarpegaferjur séu bulnar vidurkenndum
bjorgunarbiinadi sem framleiddur er og vottadur til samramis vid alpjédlega stadla sem gilda bar
um. Medal annars sé um ad reda svonefndan MES-btinad, Samkvemt tilgreindu dkvedi sé um
ad rada btinad sem er fyrirfram profadur i verksmidju og vottadur til ad geta virkad { allt ad 20
gradu halla skips. Virkni MES-binadar sé hins vegar aldrei, samkvaemt akvedum

dryggistilskipunarinnar og 4 grundvelli alpjédlegra stadla par um, préfadur a skipinu sjalfu,

Keaerandi bendir 4 ad norsk yfirvold geri ekki par krofur til skipa sem smidud eru fyrir 1992 ad
fyrir pau liggi fyrir lekastédugleikatitreikningar. T Noregi gildi hins vegar samsvarandi reglur og {
grein 5-1 um bjorgunarbiinad, p.m.t, MES-biinad sem Vagan sé utb0id. Norskar reglur séu ad
stofni til frd 1992 og samrymist ad fullu dkvaedum Oryggistilskipunarinnar og hafi annad ekki
verid leitt { [jos vid medferd malsins. I hinni kaerdu akvordun hafi SGS slegid pvi fostu ad i
Noregi gildi ekki dkvaedi um virkni MES-btnadar fyrir skip sem smidud eru fyrir 1992 og pvi
talid ad synja verdi wm skraningu skipsins par sem upplysingar og préfanir um virkni MES-
buinadar skipsins { leku astandi liggi ekki fyrir, Séu forsendur SGS um ad engar krofur séu gerdar
til virkni MES-binadar a skipum sem smidud eru fyrir 1992 rangferslur 4 svari norska
Sjsfartsdirektoratet. Akvaedi greinar 5-1 verdi ekki talkud med peim hatti ad ad préfa beri virkni
MES-btinadar 4 skipinu par sem hann sé fyrirfram vottadur samkvamt alpjédlegum stédlum um

slika virkni. bvi telur kazrandi ad sjonarmid SGS séu 6logmet.

b4 bendir kerandi 4 ad adildarrikjum EES s€, samkvaemt dkvaedum oryggistilskipunarinnar,
heimilt ad adlaga reglur samkvaemt koflum I-1 og 1i-1 ad landsrétti midad vid peer adstzdur og
hafsvedi sem ferjur i C-flokki sigla 4. Med visan til pess ad akveedi kafla I-1 og II-1 1
framangreindum vidaukum eru fravikjanleg verdi reglum sem bar er ad finna ekki beitt &
ofravikjanleg akvadi kafla I11. Ef stlunin hefdi verid ad regla um lekasttdugleika wtti avallt ad
gilda hefdi annars vegar verid® naudsynlegt ad taka bpad skyrt fram { dkvaedum
oryggistilskipunarinnar eda visa sérstaklega til pess a0 st regla gilti fullum fetum { grein 5-1 { 11,

kafla 6ryggistilskipunarinnar sbr. akvacdi reglugerdar nr. 666/2001. Hafi svo ekki verid gert og sé




pvi samtvinnun SGS 4 fidvikjanlegum og oftravikjanlegum reglum reglugerd nr. 666/2001
ologmeet,

Med reglugerd nr, 698/2006 um gildistékn reglugerdar Evrépusambandsins um titferslu
flutninga- og farpegaskipa milli skipaskria rikja sambandsins hafi veri® innteidd 1 islenskan rétt
reglugerd Evrépubingsins og r4dsins (EB) nr. 789/2004 fi4 21. april 2004 um tilfershu flutninga-
og farpegaskipa milli skipaskréa til annarra rikja innan bandalagsins. Hafi reglugerdin (hér eftir

skraningarreglugerdin) verid innleidd f fslenskan rétt 4 grundvelli EES-samningsins.

Reglugerdin leggi peer skyldur 4 islenska rikid ad almennt skuli farpegaskip sem frera skuli milli
skipaskrda EES-rikja skrad an athugasemda hafi viSkomandi skip gild skirteini og bnad 4
grundvelli  Oryggistilskipunarinnar ~ sem  og  alpjéBlegra  sampykkta. 1 5. g
skréningarreglugerdarinnar s¢ sérstaklega tekid fram ad skipaskré rikis vardandi skip sem ztlun
s¢ ad flytja til skuli gefa Ot skirteini fyrir skipid med sému skilyrdum og forsendum sem fyrri
skipaskrd gerdi. Binungis { undantekningartilfellum sé heimilt ad synja skraningar og pa med pvi
skilyrdi ad skyrlega s¢ leitt { 1jés ad vankantar séu &4 dkvaedum &ryggistilskipunarinnar hvad
vidkomandi skip vardar, Akvedi riki ad adlaga reglur samkvamt heimild { 6ryggisreglugerdinni,
likt og Noregur hafi gert, geti slik adlégun ekki verid grundvilur pess ad synja skréningar { nyju
riki med peim dstedum einum saman og bad jafnframt pott adrar reglur gildi { riki sem athun er

ad flytja skip til. Slikt jafhgildi tknilegum hindrunum { skilningi skraningarreglugerdarinnar.

Keerandi bendir 4 a0 maismedferd SGS hafi { veigamiklum atridum stangast & vid dkvedi
stjornsyslulaga. Pau sjénarmid sem SGS hafi lagt til grundvallar hafi reynst 1ong eda byggd 4
misskilningi um gildandi norskar reglur sem og hvada reglur gildi 4 fslandi. Stofnunin hafi éskad
eftir gbgnum og upplysingum um Vigan sem alla tid hafi verid [jost ad séu ekki til eda samrymist
ekki dkvaedum oOryggistilskipunarinnar. Hafi SGS beitt fravikjanlegum og 6&fréavikjanlegum
akvaedum reglugerdar nr. 666/2001 saman og nyit slika beitingu sem forsendu pess ad synja
skipinu skraningar { {slenska skipaskrd, Telur kaerandi a8 ekki hafi annad verid leitt 1 1jés en ad
hinar norsku reglur samrymist ad fullu dkvadum dryggistilskipunarinnar og reglugerdar nr.
666/2001 og beri SGS pvi ad fallast & skraningu skipsins. Med synjun sinni hafi SGS tekid

dlogmeta stjornvaldsakvirdun sem beri a0 6gilda.




A pvi er byggt af hélfu karanda ad akvordun SGS brjéti gegn l5gmetisreglu stjérnsysluréttar.
Bendir karandi 4 ad tilvitnud akvaedi reglugerdar nr. 666/2001, sem byggist 4 Akvadum
dryggistilskipunarinnar, séu reist 4 peirri meginreglu a0 adildarriki skuli hafa visst frelsi til ad
aBlaga reglur sinar um eldri skip akvadum 1. og Il. kafla tilskipunarinnar, m.a. med tilvisun til
beirra adstaedna og hafsveda sem skipin eru notud 4. Hafi dryggistilskipunin gefid adildarrikjum
svigrim til ad undanpiggja reglugerdina vegna eldri skipa med visan til pess ad mismunandi
skilyri meetti gera til slikea ekjufarpegaterja eftir pvi 4 hvada hafsvaedi pzer stérfudu og undir
hvada skilyrdum. Hafi adildarriki EES pvi frelsi til atfzerslu 4 reglunum eins og gert hafi verid i
Noregi, allt fra gildistoku dryggistilskipunarinnar 4rid 1998, hvad vardar skip sem eru eldri en frd
1992, Telur kerandi ljost ad fid upphafi hafi norskar reglur ekki gert kidfur um ad
ekjufarpegaferjur i C-flokki gangist undir lekasttdugleikapréf eins og sérstaklega sé heimilt
samkvemt reglugerdinni, ad teknu tilliti til pess ad samberilegar Oryggisreglur gildi sem sé

akvedio til samraemis vid pau storf og hafsvadi sem skipin eru notud 4.

Af framangreindu leidi ad vid innleidingu 6ryggistilskipunarinnar hafi veriod rad fyrir pvi gert ad
med dkvordun adildarrikis meetti beita 66rum reglum heldur en dkvaedum tilskipunarinnar til eldri
ferja, en paer skyldu gilda fullum fetum um skip sem smidud varu eftir gildistékuna. Hafi verid
ljést ad gera pyrfti undanpagur fra dkvaedum tilskipunarinnar vardandi eldri skip og pvi rad fyrir
pvi gert ad han gilti ekki afturvirkt en adildarrikjum veitt svigrim til ad dkveda ad adlaga matti
reglur um eldri ferjur sem stérfudu i 16gsagnarumdemum peirra fid skilyrdum 1. og II. kafla

Sryggistilskipunarinnar. Hér & landi hafi engin slik dkvordun verid tekin.

Keerandi bendir 4 ad af télvupdsti Sjofartsdirektoratet ad daema verdi varla dregin nnur &lyktun
en st ad SGS hafi i hinni kerdu dkvordun misskilid hvada kedfur vaeru gerdar til virkni MES-
banadar og lagt pann misskilning til grundvallar nidurstddu sinni. Télvupdstur frd hinni norsku
stofnun greini skyrlega fid pvi ad reglum II. kafla dryggistilskipunarinnar s¢ beitt, par med
dkvaedi samkvaemt gr. 5-1 1 111 kafla 1. vidauka. [ tolvupéstinum sé einnig greint fra pvi ad i 1jési
pess ad norsk stjérnvild geri einungis lekastddugleikakedfur til skipa sem smidud eru eftir 1992
standi émoguleiki til pess ad framkvema profun & MES-virkni med peim hetti sem getio sé { I11.

kafla 6ryggistilskipunarinnar. Til vidbotar fari prétun 4 virkni MES-bunadar aldrei fram 4 skipinu




sjalfu samkvaemt LSA-Code (alpjédlegur stadall) heldur vid framleidslu binadarins. Kafli ITT 1 1.
vidauka eigi vid 6ll farpegaskip 1 innanlandssiglingum 6had aldri, hvort sem er i Noregi eda
fslandi, sem og annarsstadar innan EES. Végan uppfylli 611 skilyrdi greinar 5-1 i IIL. kafla
reglugerdar nr, 666/2001 og dryggistilskipunarinnar, m.a. hvad vardar MES-binad skipsins.

Karandi telur ad su fullyrding SGS ad norsk stjornvéld geri engar kedfur til virkni MES-btnadar
sé efnislega rong sem og beiting SGS 4 dkvedi 5-1 i 111, kafla reglugerdar nr. 666/2001. Pa eigi
krafa SGS um ad virkni MES-binadar sé préfud, med visan til reglna um lekastodugleika

samkvamt T, vidauka, sér ekki lagastod.

Kezrandi telur ljést ad MES-btinadur Vagan sé gerdur samkvemt peim alpjodlegu stodlum og
krofum sem gerBar eru til sliks blinadar og par med préfadur pannig ad bimadurinn geti virkad {
allt ad 20 gradu hliGarhalla. Pannig uppfylli binadurinn dkveedi SOLAS reglu I11.48.5 sem
akvadi 1. tl. 2, mgr, greinar 5-1 1 11I. kafla reglugerdarinnar kvedur 4 um. SGS eigi ad vera |jost
ad umraeddur MES-banadur feli { sér alpjédlega fyrirfram vottun og sampykki 4 pvi ad hann virki
{ allt ad 20 gradu halla, s.s. dkveaedi greinar 5-1 { 11, kafla reglugerdarinnar gerir 140 fyrir, sem og
ad hvergi 1 Evropu préfi eftirlitsadilar sérstaklega hvort svo sé raunin 4 skipinu sjalfu eda hvort

skikur binadur virki ef halli skips er meirt.

Kearandi telur ad fullyrding SGS um ad regluverk pad sem um islensk skip gildi sé ekki had
smidadri peirra sé rong. [ fyrsta lagi geri akveedi greinar 5-1 ekki ad skilyrdi ad MES-bimadur sé
fyrir hendi par sem heimilt s¢ ad nyta annan sjésetningarbimad samkvemt SOLAS reglu 111.43.6.
Sé slikur sjésetningarbtinadur nyttur 1 6llum ferjum hér 4 landi ad undanskilinni ferju keranda,

Baldri, sem biin sé¢ MES-btinadi.

Keerandi telur ad { hinni kerdu dkvordun blandi SGS annars vegar saman reglum um
lekastédugleika samkvemt Oryggistilskipuninni, sem adildarrikin hafi heimild til ad adlaga
vardandi eldri skip, og hins vegar kréfum wm bjdrgunarbinad samkvemt IHI. kafla
dryggistilskipunarinnar sem ekki eru undanpaegar af halfu adildairikja EES. i fymi bréfum og
tolvupéstum SGS { addraganda hinnar keerdu dkvérdunar hafi fyrst og fremst verid minnt 4 ad

naudsynlegt veeri ad skipid uppfyllti keofur um lekastsdugleika samkvaemt dkvaedum I1.1 kafla




reglugerBar nr. 666/2001. { endanlegri akvordun SGS sé hins vegar tekid fram ad ekki hafi verid
gerdar eiginlegar kréfur um lekastédugleikaltreikninga en naudsynlegt veari ad fa slika

utreikninga til ad kanna virkni MES-blinadar samkvamt grein 5-1 { 111, kafla reglugerdarinnar.

Oryggistilskipunin geri r4d fyrir ad adildarriki geti adlagad reglur samkvemt vidauka I og IT sem
gildi um eldri skip pannig ad samsvarandi Oryggi gildi ad teknu tilliti til peirra adstzdna og
hafsvada sem slik skip sigla 4. Svo hafi Noregur gert { tilfelli Vagan, Krofur um virkni
bjérgunarbunadar & grundvelli 1. kafla sn(i einungis ad pvi ad hann virki og sé vottadur til
notkunar vid tiltekna adstedur, b.e. allt 1 20 gradu halla. Hafi tilgangur 6ryggistilskipunarinnar
verid sa ad gera skyldi krofu um lekastdougleika { einstokum dkvaedum 111 kafla 1. vidaukans ad
skyldu hefdi purft ad gera slikt i ordi kvednu med dkvaedum tilskipunarinnar. Karandi telji hins
vegar ad beiting reglu um lekastédugleika sem meginreglu vid 6skyld atridi 1 111, kafla vidaukans
standist hvorki dkveedi Oryggistilskipunarinnar né logmatisreglu stjornsysluréttar, Ad tengja
Onnur sjonarmid vid dkvadi hinna hlutlegu skilyrda greinar 5-1 1 H1. kafla og synja 4 grundvelli

slikra sjénarmida standist ekki [6gmactisregluna.

Kaerandi bendir 4 ad oumdeilt s¢ ad Vagan hafi utgefid fullgilt dryggisskirteini { Noregi til
siglinga sem ekjufarbegaferja { C-flokki 4 grundvelli gildandi reglugerdar Evrépusambandsins
sem akvaedi reglugerdar nr. 666/2001 byggist a sem og 61l énnur gild skirteini og heimildir sem
16g og reglur bjodi. Kerandi hafi pannig logmeetar vaentingar til bess ad SGS skrai skipid sem
ekjufarpegaferju hér 4 landi { sama flokki nema alvarlegir 4gallar 4 skipinu séu leiddir i 1jés. Af
gognum malsins sé ekki um slikt a8 rm8a. PA bendir kerandi 4 a8 SGS byggi 4 pvi ad
framkvaeemd Nordmanna standist ekki akvaedi oryggistilskipunarinnar og hafi einnig misskilid

hvada reglur gildi i Noregi.

Kaerandi visar til pess ad Vagan hafi siglt 4 siglingaleidum sem sé¢ sambarilegar hvad 6lduhad,
sjolag og siglingaleid 4 Breidafirdi og hafi skoOunarmadur SGS siglt 4 siglingaleid skipsins i
Noregi i tvo daga vid upphafsskodun pess, { badum tilvikum sé um ad reda siglingaleidir sem
litil umferd sé 4 og haetta 4 drekstrum storra skipa sem laskad gactu stodugleika skipsins litlar sem

engar. Bendir keerandi 4 ad dhattupattur 4 Breidafirdi felist fyrst og fremst { pvi ad ferjur steyti




par 4 skerjum. Hafi Vagan tvéfaldan botn og vatnspétt arekstrarpil pannig ad verulega takmorkud

hzetta sé 4 skipid sokkvi sé steytt 4 skerjum.

Kearandi bendir 4 ad fid gildistoku reglugerdar nr. 666/2001 hafi engin adlogun att sér stad 4
reglum hvad islenskar ferjur vardar né virdist hafa farid fram greining 4 pvi hvada reglum eigi ad
beita hér 4 landi eins og Sryggistilskipunin bydur. SGS hafi pratt fyrir betta talid sig bara um ad
tilkynna norskum yfirvéldum ad reglur beirra um lekastodugleikattreikninga eda préfun & virkni
MES-binadar brjoti gegn dkvedum Oryggistilskipunarinnar, P4 brjéti sjdnarmid SGS um
naudsyn 4 kénnun 4 virkni MES-btinadar, med visan til lekastddugleika, sem feli { sér 6ldgmeeta
beitingu 4 Slikum dkvadum reglugerdarinnar, byggd 4 almennum, huglegum sjénarmidum um
hattur sem ad farpegaferjum stafi an pess ad hlutlegar forsendur séu feerdar til studnings slikum
fullyrdingum. b4 hafi SGS ekki gert tilraunir til a0 kanna med skipuldgdum, hlutlegum og
r8kstuddum heetti hvernig adsteedum 4 siglingaleid Vigan 4 Breiafirdi s¢ hittad eda adstacdur ad
6dru leyti 4 pvi hafsvaedi. Til vidbétar hafi SGS misskilid hvada reglur gildi { Noregi og lagt bann

misskilning til grundvallar 4kvordun sinni.

Keerandi visar til pess ad hann telji fullyrdingar SGS um beitingu regina { Noregi og 4 fslandi
haldlausar. A.m.k. skjéti rangferslur SGS 4 gildandi islenskum rétti og hvernig dkvacdum norskra
laga sé hattad og hvernig tilka beri dkvaedi 6ryggistilskipunarinnar rékum undir pad ad peer
forsendur og sjénarmid sem 16g0 eru til grundvallar dkvérdun SGS séu svo galladar ad efini til ad

akvorBunin brjéti gegn l6gmeetisreglu stjdmsysluréttar og sé pvi dgildanleg.

Kearandi byggir 4 pvi ad dkvadi reglugerdar nr. 666/2001 verdi ad talka med hlidsjén af
akvaedum Oryggistilskipunarinnar sem og til samraemis vid dkvaedi skraningarreglugerdarinnar.
Skraningarreglugerdin bannar ad beitt sé teknilegum hindrunum vid flutning farpegaskipa milli
landa. Skraningarreglugerdin sé par ad auki yngri en akvadi reglugerdar nr. 666/2001 og beri pvi
samkvaemt hefSbundnum skyringarsjénarmidum ad skyra hina eldri reglugerd til samraemis vid
hina yngri. Er 4 pad bent ad dkvaedi dryggistilskipunarinnar geri 140 fyrir pvi ad adildarrikin geti
akvedid ad hvada leyti reglur kafla I og IT { vidauka vid hana eigi ad gilda um eldri skip{ C og D
flokki. Skraningarreglugerdin kvedi sfdan 4 um ad adildarrikin megi ekki beita taknilegum

hindrunum enda meginreglan sit ad unnt eigi ad vera ad flytja skip milli adildarrikja fljott og




srugglega { ljési ess ad heildarreglur gildi par um & grundvelli oryggistilskipunarinnar. Af pessu
leidi ad taki adildarriki { BES, { pessu tilfelli Noregur, 4kvordun um ad adlaga reglur samkvaemt
oryggistilskipuninni geti annad riki, { pessu tilfelli fsland, ekki synjad skraningu 4 sama
grundvelli. Akvadi 5. gr. skréningarreglugerdarinnar séu skyr hvad betta vardar sem og ad vid
endurnyjun leyfa sé pvi riki sem skip er skra { oheimilt ad setja ny eda onnur skilyrdi en
upphaflega var malt fyrir um. A grundvelli skraningarreglugerdarinnar sé adildarriki einungis
algjorum undantekningartilfellum heimilt ad synja um skraningu vid flutning skipa milli
skipaskrda. Geti pad adeins verid & grundvelli pess ad bad riki sem skip hafi veri® skrdd af hafi
ekki framfylgt dkvedum Sryggisreglugerdarinnar.

Kaerandi visar til pess ad akvordun SGS byggist 4 efnislega rongum forsendum, réngum
lagatlkunum, huglzgum sjénarmidum og bollaleggingum stofnunarinnar 4 pvi hvada krofur eigi
ad gilda hér 4 landi um ckjufarpegaferjur i C-flokki. Telur kaerandi liést ad akvérdun SGS feli
sér teeknilegar hindranir { skilningi skréningarreglugerdarinnar enda samrymist reglur Noregs
henni ad fullu sem og peim alpjédlegu sampykktum sem bar er visad til. begar af pessum
4stedum beri ad fallast 4 krofu keeranda par sem dkvirdun SGS s¢ 6logmat og feli { sér tdlmun
sem brjéti gegn pjédréttarlegum skuldbindingum fslenska rikisins samkveemt EES-samningnum,

sbr, 16g nr, 2/1993.

Pa telur keerandi ad verulegiv annmarkar hafi verid 4 malsmedferd SGS. Telur kerandi ad
mélsmedferdin hafi brotid gegn mdlshradaregiu stjornsysluréttar, sbr. 9. gr. stjornsyslulaga, Hafi
SGS vetid 1jost ad verulegir vidskiptahagsmunir veeru undir i malinu en umsoknin hafi legid a
bordi stofnunarinnar 1 30 daga 4n pess ad aflad hafi verid naudsynlegra upplysinga svo sem maclt
sé fyrir um i skraningarreglugerdinni. P4 hafi stofnunin brotid gegn dkvadum rannsdknarreglu
10. gr. stjérnsyslulaga. Hafi SGS lagt efnislega rangan skilning 4 gildandi réiti i Noregi til
grundvallar dkvordun sinni og beitt {slenskum reglum med réngum heetti. Med pessu hafi SGS
vanrakt pa skyldu ad rannsaka gogn malsins til hlitar. ba hafi SGS itrekad oskad eftir pvi ad
keerandi legdi fram umbedin gogn en af dkvedum skrdningarreglugerdarinnar sé ljést ad gagna
fi4 erlendu skraningaryfirvaldi skuli aflad af SGS. Af gbgnum malsins megi r4da ad SGS hafi
fengi® afiit allra gagna sem norsk yfirvéld hafi um skipid. Grundvollur kesfu SGS um 6flun

gagna feli hins vegar { sér ad utvegud scu gdgn sem ekki eru til, p.e. um virkni MES-btnadar.




Shik gogn séu ekki 16gd til grundvallar i Noregi um skip sem smidud eru fyrir 1992, Telur
kaerandi ad ummeli SGS um ad karandi hafi ekki aflad umbedinna gagna byggist engan veginn 4
lgmatum  sjénarmidum enda hvili pad 4 SGS og norskum yfirvoldum ad skiptast 4

naudsynlegum upplysingum samkvamt skrdningarreglugerdinni.

P4 bendir kerandi 4 ad SGS hafi 4 grundvelli skraningarreglugerdatinnar heimild til ad lata
skipid szta skodun. Slikt hafi verid gert 4n pess ad athugasemdir hafi verid gerdar af halfu SGS.
Hvergi { malsmedferdinni hafi SGS 6skad cftir a0 f4 adgang ad skipinu til ad framkvema
skodanir 4 virkni MES-btmadar. firekar keerandi ad hann telji SGS engu ad sidur ekki hafa
heimild til synjunar 4 skraningu skipsins. P4 feli pad { sér brot 4 rannsoknarreglu og mélsmedferd
ef adila er gert ad afla gagna sem telja verdur verulega ipyngjandi fyrir hann. Eigi pad sama vid i

tilviki keeranda par sem hann sé krafinn um gégn sem ekki eru til.

 andmealum sinum bendir kerandi 4 ymsar stadreyndavillur sem hann telur vera i umsdgn SGS.
Telur keerandi ad SGS blandi saman lagareglum 1 umfjéllun um grein 5.1 1 111, kafla og akvaedi 7.
tl. 5. gr. 111. kafla reglugerdar nr. 666/2001 sem fjalli um ny skip i flokkum A, B og C og hins
vegar akvaedi 1. tl. 2. mgr. gr. 5.1 1 IIL. vidauka sem fjalli um ekjufarpegaferjur. { sidar nefnda
akvadinu sé hvergi talad um borBha farpegaskip eins og SGS hafi ftrekad visad fil. f keeru hafi
verid bent 4 ad tvenns konar bjérgunarbinadur megi vera um bord i ekjufarpegaferjum
samkvaemt reglugerdinni. SGS hafi hins vegar { hinni karou dkvordun visad til akvedis 5.1 en
beitt framangreindri reglu um farpegaskip sem eru med heerra bord en 4,5 metrar samkvamt

akvadi 4. gr. sem biin skulu vera MES-btinadi eingdngu.

Keacrandi bendir 4 ad sidasti staflidur i akvadi ¢) 3. mgr. reglugerdar nr. 666/2001 eigi ekki vid {
malinu en visad sé til akveedisins 1 heild sinni af halfu SGS. Eigi hans adeins vid begar ferjur sem

sigla undir erlendum féna etla ad hefja reglubundnar innanlandssiglingar hér vio land.

Kaerandi visar til pess ad MES-bimadur sé¢ fyrirframvottadur biinadur sem skip eru bain. Blandi
SGS saman annars vegar lekastodugleika og hins vegar krofum um virkni MES-bnadar. bratt
fyrir ad SGS haldi pvi fram ad dkvadunum s€ ekki beitt samhlida leidi umstgn stofnunarimnar {

1jos ad bad sé gert. ftrekar keerandi ad { pessu felist ad SGS saka norsk siglingayfirvold um ad
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brjéta gegn éfravikjanlegum reglum greinar 5.1 { I11. kafla éryggistilskipunarinnar. Telur kerandi
ad rangfzrslur og misskilningur SGS 4 gildandi reglum og fullyrdingar stofhunarinnar um ad
norsk yfirvild brjoti gegn dkvaedum oryggistilskipunarinnar geti ekki verid lagdar til grundvallar
nidurstéou keerumdlsins, Stadfesti umsdgn SGS ad stofnunin beiti akvadi greinar 5.1 1 1. kafla
med visan til almennra huglaegra sjénarmida sem SGS telji ad eigi ad gera til ekjufarbegaferja,
MES-binadar peirta sem og hugleidingar SGS um Végan 4n pess ad slikar vangaveltur

grundvallist 4 réttarreglum eda hiutlaegum vidurkenndum vidmidum.

Kerandi bendir 4 ad ekki verdi annad séd en ad { mali pessu sé um ad reda dgreining um pad
hvernig beita eigi reglum IIL kafla dryggistilskipunarinnar. Visi SGS hins vegar til akvacdis 2.
mgr. 6. gr. til studnings nidurstédu sinni sem feli { sér addréttanir { gard norskra yfirvalda um ad
bau framfylgi ekki grein 5.1. { 111, kafla 6ryggistilskipunarinnar. b4 4réttar kerandi ad engin gégn
séu til um stodugleika skipsins og skylda til ad leggja pau fram verdi ekki 16gd 4 keeranda 4
grundvelli skraningarreglugerdarinnar heldur hvili hin 4 SGS. Hins vegar hafi SGS akvedid
einhlida ad gera bradabirgda lekastodugleikautreikninga 4 Vigan sem stofhunin telji ad renni
stodum undir athugasemdir hennar 4 fyrri stigum malsins. P4 métmelir keerandi peirri akvordun
SGS ad afla alits 6hads adila 4n pess ad hafa um bad samrad vid karanda eda raduneytid og telur

ad alitsgerdin geti ekki verid 16g0 til grundvallar nidurstédu malsins.

IV. Akviérdun og umsdgn Samgingustofu

f akvrdun SGS er visad til bréfs sem stofnunin sendi keranda bann 5. agist si. bar kemur fram
ad SGS telji vafa leika & pvi ad Vagen fljoti i uppréttri stédu i pann tima sem parf til ad koma
farpegum Grugglega fird bordi begar leki kemur ad starsta vatnspétta hélfi skipsins. Sé pvi pad
skilyrdi sett fyrir skrdningu skipsins 4 islenska skipaskrd og fyrir ad gefa ut islenskt
oryggisskirteini farpegaskips fyrir skipid ad 16gd verdi fram gégn sem SGS telji fullneegjandi og
sem stadfesti eda faeri sterkar likur ad pvi ad skipid hafi getu til ad fljota { uppréttri stédu par til
lokid hefur verid vid ad sjosetja og koma farpegum  bjorgunarfor. Skuli vid pad midad ad leki ad
skipinu sé svo mikill ad nytt jafhvaegisdstand hafi skapast &dur en ad sjsetningu allra

bjorgunarfara er lokid og allir farbegar komnir { bjérgunarfor.
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[ dkveedum staflidar c, 3. tl. 6. gr. reglugerdar nr. 666/2001 segi ad gomul skip { flokki C og D
purfi ekki ad uppfylla akvaedi i kafla II-1 og I1-2 ad pvi tiiskildu ad stjérnvald fanarikis sjai til
bess ad farid sé eftir innlendum reglum bess rikis og ad slikar reglur tryggi jafngilt 6ryggisstig.

T IT1. kafla 1. vidauka reglugerBar nr. 666/2001, sbr. 16g um eftirlit med skipum nr. 47/2003, sé
fjallad um kréfur vardandi ryggisbiinad farpegaskipa. f grein 5-1 1 111, kafla sé ad finna dkva:5i
um ad 61l gomul bordha farpegaskip skuli bitin svonefndum MES-biinadi sem hafi pad hlutverk
a0 koma farpegum hratt og &rugglega frd bordi skips um bord { bjorgunarfér pegar yfirgefa parf
skip i neyd. Med hugtakinu neyd sé m.a. 4tt vid adstedur pegar leki kemur ad skipi, Med
hugtakinu bordha farpegaskip sé att vid skip par sem fjarlaepd frd peim stad par sem farid er fid

bordi skips 4 neydarstundu ad sjdlinu s€ meiri en 4,5 metrar.

MES-btnadur skuli vera préfadur og vidurkenndur til nota vid allt ad 20 gradu hlidarhalla eda
slagsidu. bad sé pvi forsenda pess ad nota megi binadinn med virkum hetti ad hlidarhalli eda
slagsida skips sé ekki meiri en 20 grddur begar binadurinn er { notkun. Pad sé gifurlegt
ijry.ggisatri6i & neydarstundu ad ryming farpega og adgerdir til ad koma peim um bord i
bjdrgunarfor geti gengid greidlega og ad allur bunadur sem atladur er til nota { peim tilgangi sé

ad fullu virkur allt par til tekist hefur ad koma 6llum farpegum skips fi4 bordi.

SGS hafi aflad upplysinga fid norskum stjérnvoidum vardandi par reglur sem gildi um gémul
farpegaskip og hvernig pau teljist fullnegja videigandi akvaedum IH. kafla 1. vidauka. Fram hafl
komid ad norsk stjornvold hafi 4rid 2000, vid innleidingu & tilskipun 98/18/EU, tekid dkvordun
um ad skip smidud fyriv 1. névember 1992 skyldu undanskilin krdfum til lekast6Bugleika. Af
svorum peirra megi jafnframt rdda ad norsk stjornvald telji ad kedfur til virkni MES-banadar, sem
tilgreindar eru i II1. kafla, eigi ekki vid um pau skip sem engar lekastddugleikakrtfir séu gerdar
til, p.e. skip sem eru smidud 1992 eda fyrr. Ekki hafi verid teknar samberilegar dkvarBanir hér 4
landi um ad undanskilja skip sem smidud eru 4 tilteknu éarabili frd pvi ad fullnegja dllum
videigandi dkvaedum III. kafla, m.a. ad pvi er vardar virkni MES-btinadar. Af pessu leidi ad
regluverk pad sem um islensk skip gildi sé ekki had smidaari peirra. Sa dryggisbinadur sem melt
er fyrir um 1 111, kafla 1. vidauka reglugerdar nr. 666/2001 skuli gilda um farpegaskip 6had pvi
hvort peim er atlad ad fullnzgja tilteknum stédugleikakrdfum i leku astandi eda ekki.
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SGS telur ad par kesfur sem nigildandi reglur gera til gamalla farpegaskipa { flokki C { 3. tl. 6.
gr. reglugerdar nr. 666/2001 sem og &kvadi tilskipunar 2009/45/EC 4samt dkvaedum i II. kafla I.
vidauka reglugerdar nr. 666/2001 verdi ad tulka med peim hatti ad sérhvert farpegaskip i flokki
C skuli, pegar leki kemur ad einhverju einu vatnspéttra holfa skipsins, hafa getu til ad fljota i
uppréttri stodu i bann tima sem naudsynlegur er til pess ad koma farpegum skipsins Srugglega fra
bordi og i bjorgunarfor. Skipid skuli 4 pvi sama timabili ekki hafa meiri slagsidu en svo a0 sa
binadur pess sem atladur er til hess sérstaklega ad koma farpegum fid bordi skips 1 bjérgunarfr
sé ad fullu nothafur og virkur. SGS hafi itrekad Gskad eftir frekari gégnum fi4 keeranda  peim
tilgangi ad geta lagt mat 4 virkni MES-btnadar skipsins vi0 leka ad skipinu. Ekki hafi verid ordid

vid peirri beidni.

Pad sé hlutverk SGS ad tryggja ad s4 dryggisbunadur sem reglur meeli fyrir um, m.a. i IiL. kafla
reglugerdar nr. 666/2001, sé avallt um bord { farpegaskipum og ad hann sé ad fullu nothefur ad
lagmarki { pann tima sem pad tekur ad koma &llum farpegum fra bordi. Fyrirliggjandi ggn um
hoénnun Végan hafi gefid SGS tilefni til ad 6ska eftir frekari gognum og upplysingum. SGS hafi
ekki gert krofu um eiginlega lekastddugleikattreikninga heldur s¢ verid ad dska eftir gdgnum
sem syni fram 4 ad bunadur sa sem tilgreindur er { 111 kafla sé virkur 4 bann hatt sem a0 framan

er lyst,

P4 kemur fram { 4kvordun SGS med visan til bess sem rakid er { hinni keerdu akvordun og midad
vid Gbreytt lagaumhverfi telji stofnunin ad lagaheimildir skorti til pess ad unnt s¢ ad faliast a
skraningu skipsins svo lengi sem umbednar upplysingar og gogn liggi ekki fyrir. Upplysingar og
gbgn sem sé xtlad ad varpa ljosi 4 heefi skipsins til pess ad MES-butinadur sé¢ ad fullu virkur liggi
ekki fyrir. I pvi 1jési sé SGS ekki mogulegt ad leggja mat 4 umsékn um skraningu skipsins og sé

skraningu pvi hafhad.

f umségn SGS er visad til pess ad & grundvelli laga nr. 47/2003 hafi verid sett reglugerd nt.
260/2013 um breytingu 4 reglugerd nr. 666/2001. Innleidi reglugerdin tilskipanir ESB
2009/45/EC um oryggisreglur og stadla fyrir farpegaskip, sbr. tilskipun 2010/36/EU 4 tilskipun
2009/45/EB. Krofur sem gerdar eru til gamalla farpegaskipa 1 flokki C sé ad finna i staflid ¢ 3.
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mgr. 6. gr. reglugerdar nr. 260/2013. Par komi fram ad gémul skip 1 flokki C og D skuli uppfylla
videigandi sérkrdfur { reglugerdinni og 1. kafla I. vidauka og skuli vera, ad pvi er vardar malefni
sem falli undir paer kefur, 1 samremi vid reglur stjérnvalds fanarikis. I peim reglum skuli kvedid
4 um jafngilt Sryggisstig og { koflum II-1 og I1-2 i [. vidauka ad teknu iilliti til sérstakra
stadbundinna starfsskilyrda & hafsvaedum bar sem skip 1 pessum flokkum hafi heimild til ad

starfa.

SGS telur ad skip sem visbendingar eru um ad hafi ekki burdi til ad flj6ta & réttum kili eftir leka
ad einhverju einu vatnspéttra hélfa skipsins 1 pann tima sem purfi til ad farpegar komist med
Sruggum heatti frd bordi og um bord i bjorgunarfor fullneegi ekki pvi skilyrdi sem fram kemur {

staflid C, 3. mgr. 6. gr. reglugerdar nr. 260/2013.

A grundvelli staflidar ¢ 1 3. mgr. 6. gr. tilskipunar 2009/45/EC, sbr. tilskipun 2010/36/EU, sé
adildarrikjum heimilt ad dkveda ad kaflar II-1 og II-2 { vidauka I vid tilskipunina gildi ekki um
gomul farpegaskip 1 flokkum C og D. Hins vegar sé gerd krafa um ad gémul farpegaskip i
flokkum C og D fullnaegi krofum um jafngilt 6ryggisstig. Pad sé skilningur SGS ad framangreint
dkveedi meeli fyrivr um ad gémul farpegaskip i flokki C og D skuli ad lagmarki fullnagja peim
akvedum sem tryggja pessum skipum jafngilt oryggisstig 4 vid pad sem krafist er 1 reglugerd nr.
666/2001 gagnvart gomlum farpegaskipum i flokki B, en ad teknu tilliti til séistakra stadbundinna
starfsskilyrda, Markmi® med bessu ordalagi reglugerdarinnar sé verid ad veita adildarrikjum
Evrépusambandsins nokkurt sjalfdeemi um hvad teljist fullnagjandi Sryggisstig par sem pau
gomtu skip { flokki C og D sem i notkun voru pegar tilskipun 98/18/EC var { undirbimingi voru
misjafnlega 1 stakk biin til ad fullnegja peim kréfum sem samkomulag var pé um ad skyldu

gilda um gomul farpegaskip i flokki B.

{ kafla T1-1, sem teljist til dkveeda sem adildarrikjum er heimilt ad vikja fi4, sé fjallad um smidi
bols og bilfara, nidurhdlfun skipsbols og stédugleika, p.m.t. krdfur um stédugleika skips i leku
astandi. T kafla ITI vid vidauka I vid tilskipunina, sem teljist til ofrdvikjanlegra dkvada
tilskipunarinnar, s¢ fjallad um kréfur vardandi sryggisbanad farpegaskipa. [ grein 5-1 { kafla 111
sé ad finna dkvedi um ad 61l gémul bordha farpegaskip skuli bain svo nefndum MES-bunadi sem

hafi pad hlutverk ad koma farpegum hratt og drugglega 14 bordi skips um bord { bjdrgunarfor
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pegar yfirgefa parf skipid i neyd. Af framangreindu leidi ad paer reglur sem gildi um gémul
farpegaskip 1 flokkum C og D medal adildarrikja EB og EES og vardi pau akvadi sem tiltekin eru
{ kafla TI-1, byggi ekki 4 neinum sameiginlegum grunni eins og vid eigi um gomul farpegaskip {
flokki B. Einstok adildarriki EES samningsins geri pannig mismunandi krofur til gamalla
farpegaskipa i flokkum C og D. Hafi islensk stjérnvdld ekki undanskilid nein skip fra reglum
tilvitnadra tilskipana. Norsk stjérnvold hafi hins vegar med regtugerd fré arinu 2000 undanskilid

skip sem smidud voru fyrir 1992 fi4 dkvedum kafla I1-1 og I1-2 vidaukans.

Reglugerd nr. 698/2006 innleidi i islenskan réit reglugerd EB nr, 798/2004 fra 21, april 2004 um
tilfzrslu flutninga- og farbegaskipa frd einni skipaskré til annarrar inna bandalagsins. Markmid
umreddrar reglugerdar sé ad rydja ur vegi teeknilegum hindrunum vid tilfeerslu flutninga- og
farpegaskipa, sem sigla undir fana adildarrikis, milli skipaskraa adildarrikja og tryggja um leid
vel oryggi skipa og umhverfisvernd i samreemi vid alpjodasamninga. Log nr. 47/2003 hafi pad
markmid a8 tryggja Sryggi islenskra skipa, dhafna peitra og farpega og efla varnir gegn menguit
fr4 skipum. Pessu markmidi skuli nad med pvi ad gera tilteknar kréfur um gerd og bunad skipa,
skodun peirra og eftirlit med peim. i 3. gr. laganna komi fram ad hvert skip skuli smidad og buid
it 4 pann hatt ad Sryggi mannslifa sé tryggt eins og kostur er og med titliti til peirra verkefna sem
bvi er @tlad. f 12. gr. laga nr. 47/2003 komi fram ad SGS annist eftitlit med pvi ad fullnegt s¢

4kveedum gildandi laga og reglna um 6ryggi skipa og varnir gegn mengun sjavar.

f umsdgn SGS er 4 pad bent ad stofnunin geri ekki krdfu um ad 6fravikjanlegum dkvedum i HL
kafla vid vidauka I vid tilskipun 2009/45/EC sé breytt. Krafa SGS nai pvert & moi il pess ad
tryggja ad skip hafi pé eiginleika ad tryggt sé ad farpegar geti med skipulogdum hztti yfirgefio
skipid i neyd og med peim hetti sem 6ryggisbimadur skipsins geri 1ad fyrir og vid adstzedur par
sem sé dryggisbunadur sé ad fullu virkur og nothafur. SGS hafi ekki gert krdfu um a0 upptyllt sé
skilyrdi um lekastodugleika samkvamt frivikjanlegum kafla II-1 i vidauka I vid tilskipun
2009/45/EC. SGS geri hins vegar kiofu um ad skilyrdi ofrévikjantegs kafla 111 séu uppfyllt. SGS

métmzli pvi ad um Slogmeeta beitingu & reglugerd nr. 666/2001 s¢ ad reeda.

f umsGgn SGS er til pess visad ad stofnunin hafi, eftir ad hafa lagt mat 4 Sryggispzetti skipsins,

komist ad peirri nidurstsdu ad honnun skipsins geti verid med peim heetti ad oryggi farpega og
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skips sé ekki tryggt med beim hetti sem leidir af dkvaedum 1. kafla I. vidauka vid tilskipun
2009/45/EB sem gilda um gému! farpegaskip f flokkum C og D. Takmdrkud nidurhélfun skipsins
s¢ pannig ad midrymi skipsins fra fremra vélarrmspili ad afturpili bogskrafurymis sé eitt stort
rymi an nidurhélfunar, 39 metrar ad lengd. Vid leka ad bessu rymi pyki mjog lklegt ad skipid
muni fapa stédugleika og leggjast 4 hlidina eda pvi hvolfa. Staerd rymisins gefi til kynna ad
stodugleiki geti minnkad hratt pannig ad ekki gefist svigrim fyrir farpega til ad komast upp 4
pilfar og um bord i bjdrgunarfor vegna peirrar slagsidu sem skipid kynni ad hafa fengid eftir slikt
atvik. [ peim tilgangi ad afla upplysinga og gagna sem veeru til pess fallin ad leida  1j6s hvort slik
dhaetta sé fyrir hendi hafi SGS itrekad komid & framfari vid keranda 6skum um ad fa i hendur
utreikninga eda Gnnur gdgn sem nota metti til ad leggja mat 4 slika dheettu og fyrirsjaanlegar
afleidingar pess ef mikill sjér keemist { petta midjurymi skipsins, t.d. vid eldsvoda um bord par
sem yringarbiinadur skipsins deelir miklum sjé inn a skipid 4 stuttum tima. Keerandi hafi ekki

ordid vid pessari beidni.

Fins og fram komi 1 hinni kerdu dkvordun sé { 111, kafla I. vidauka reglugerdar nr. 666/2001
fjallad um kréfur vardandi oryggisbunad farpegaskipa. I grein 5-1 1 HI. kafla sé a8 finna dkveedi
um ad 81l gémul bordha farpegaskip skuli biin svonefndum MES-binadi sem hafi pad hlutverk
ad koma farpegum hratt og Srugglega fid bordi skips um bord i bjdrgunarfér begar yfirgefa purfi
skip 1 neyd. MES-btinadur skuli vera profadur og vidurkenndur til nota vid allt ad 20 gradu
hlidarhalla eBa slagsidu. bad sé pvi forsenda pess ad nota megi bunadinn med virkum heatti ad
hlidarhalli eda slagsida skips sé ekki meiri en 20 gradur pegar banadurinn er { notkun, Pad sé
gifuilept Siypgisatiidi & neyBarstundu ad yyming fairpega og adgerdir tit ad kom peim um bord i
bjorgunarfor geti gengid greidlega og ad allur biinadur sem stladur er til nota { peim tilgangi sé

ad fullu virkur allt par til tekist hefur ad koma 6llum farpegum frd bordi.

SGS hefur ekki sett pad skilyrdi fyrir skrdningu skipsins ad bad fullnsegi skilyrdum um
lekastodugleika samkvaemt kafla 11-1 { tilskipun 2009/45/EC. Skilyr8i pau sem SGS hafi sett fyrir
skraningu skipsins beinist ad sérstakei honnun pess sem gefi SGS tilefni til ad tla ad vid leka ad
midjurymi skips undir pilfari geti dheft yfirbord vokva valdio svo mikilli og sndggri skerdingu a
stodugleika skipsins ad liklegt pyki ad ekki gefist radrGim til pess ad farpegar komist érugglega

fra bordi skips { bjorgunarfor sbkum mikils hlidarhalla strax eftir ad slikt 4stand verdur, SGS hafi
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eftirlit med pvi ad fullnegt sé dkvaedum gildandi laga og reglna um oryggi skipa og varnir gegn

mengun sjavar { peim tilgangi ad tryggja oryggi skipa, farpega og ahatha.

f IT1. kafla tilskipunar 2009/45/EC sé visad til kvaeda L.SA kddans (Life Saving Appliances Code
fra 1998). Visar SGS til greinar 6.2.1.1 { kéBanum. Par segi:

. The passage og the marine evacuation system shall provide for safe decent of persons of various
ages, sizes and physical capabilities, wearing approved lifjackets, from embarkation station to

the foating platform or survival craft .

Pad sé hlutverk MES-biinadar ad fullnaegja pessari kréfu. Pad verdi hins vegar ekki gert ef skip
hafi meiri slagsidu en binadurinn er hannadur fyrir. SGS hafi éskad eftir upplysingum um pad
hvernig bjorgunabunadur ferjunnar (MES-bunadur), sem kvedid er 4 um i ofravikjanlegum III.
kafla vid 1. vidauka, geti virkad vid peer adsteedur sem um er ad r&da en slikt veri hegt ad syna
fram 4 med treikningum, Keerandi hafi ekki lagt fram umbednar upplysingar. SGS telji jafnframt
ad upplysingar um framangreint atridi purfi ad liggja fyrir til pess ad skipstjori skipsins hafi undir
hondum einhver gogn sem gefi honum til kynna hvort skipid haldist 4 floti og i ner i uppréttri
st6du { bann tima sem naudsynlegur er til pess ad sjésetja bjérgunarfor og koma Ollum farpegum
srugglega fra borBi sem og ad koma bjdrgunarfrum i srugga fjarleegd fra skipinu adur en pad
feggst 4 hlidina eda pvi hvolfir. { ljosi pessara athugasemda SGS hafi stofhunin leitad skyringa
hja Sjofartsdirektoratet { Noregi & bvi hvernig tryggt veeri ad skerding stédugleika vid leka ad
midryminu yrdi ekki svo mikil og svo snbgg ad takast maitl ad koma dliuin farpegum med
sruggum heetti fi4 bordi { bjdrgunarfor. Svo haii borist pann 19. 4ghst s!. bar komi fram ad norsk
stjornvold geri ekki krofu til pess ad skip sem engar lekastoBugleikakrtfur gilda um purfi ad
fullnzegja peim akveedum LSA kédans par sem melt er fyrir um mestu leyfilega slagsidu eda
hlidarhalla skips. burfi pannig bau skip sem ekki luti ki6fum um lekastodugleika ekki ad
fullneegja takmorkunum um hlidarhaila skips begar yfirgefa burfi skip i neyd. betta jafngildi pvi,
ad mati SGS, ad pad sé ekki gerd krafa til pess ad MES-butinadur pessara skipa sé nothzfur eda

virkur ef leki kemur ad skipinu.
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Vardandi tilvisun keranda til reglugerdar nr. 698/2006, sem innleidi { islenskan rétt reglugerd EB
nr. 798/2004 fra 21. april 2004 um tilfzrslu flutninga- og farpegaskipa fré einni skipaskea til
annatrar innan bandalagsins, bendir SGS 4 ad i 6. gr. reglugerdarinnar sé fjallad um synjun og
frestun 4 tilferslu milli fanarikja. I 2. mgr. 6. gr. reglugerdarinnar komi fram ad telji adildarriki
ad ekki sé unnt ad skra skip samkvaemt 4. gr. af peim astedum ad bad stofni Gryggi, vernd eda
umhverfinu { brdda hettu, adra en pa sem um getur i 1. mgr,, megi fresta skrdningunni, Med
visan til pessa ad SGS beri samkvaemt 16gum um Sryggi skipa dbyrgd 4 bvi a0 Sryggi manna um
bord sé tryggt, telji stofiunin ad pad Grredi sem kvedid er 4 um { 6. gr. geti att vio. S4 skilningur
verdi ekki lagdur { efni reglugerdar nr. 698/2006 ad gerd sé krafa um ad skip sem er undanskilid
akvednum Oryggisreghum { fanariki, vid tilteknar adstadur { pvi riki, verdi sjalfkarafa ad vera
undanskilid sému dryggisreglum i 66ru fanariki, 4n tillits til peirra adsteedna sem bar kunni ad
vera fyrir hendi. Slikur skilningur 4 reglugerdinni myndi a0 mati SGS stofiha 6ryggi farpega {
heettu, Akveedi reglugerdar nr. 789/2004 um ad skip { einu adildarmiki skuli ekki szta kesfum
annars adildarrikis vid frerslu 4 milli fana gildi edlilega um skip par sem samramdar reghur eru
fyrir hendi, AD mati SGS geti ekki verid gerd krafa um fortakslausa skraningu 4 milli skipaskraa
telji adildamiki astadu til bess ad skoda erindi um skraningu betur enda bjédi reglugerdin upp 4

pann miguleika, sbr. dkvadi 6. gr.

SGS lysir sig dsammala pvi mati keranda ad malsmedferd stofnunarinnar hafi 1 veigamiklum
atridum stangast 4 vid dkvadi stjérnsyslulaga. Hafi SGS éskad eftir gégnum sem syni fram 4
virkni MES-btmadar skipsins vid leka ad skipinu i samreemi vio dkvaedi 5-1 { I1I. kafla vidauka I
vid tilskipun 2009/45/EC. SGS hati i einu og 6llu tylgt dkvedum stjérnsysiulaga og laga sein uin
stofnunina gilda. Adeins hafi verid dskad eftir upplysingum um hvernig essi tiltekna ferja muni
bregdast vid peim tilteknu adstazdum sem tilgreindar hafi verid. Hafi SGS {trekad komid pessu 4

framfeeri vid keranda en slikar upplysingar aldrei borist.

SGS itrekar fyrri afstédu stofnunarinnar svo lengi sem umbednar upplysingar og gogn berist ekki.
Telji SGS pad vera grundvallaratridi vid mat 4 6ryggi skips ad umbedinna upplysinga verdi aflad.
Til ad varpa frekar [josi 4 pacr ketsfur sem SGS geri 16gum samkveaemt hafi verid 6skad eftir 4liti
frd Verkfredistofunni Skipataekni ehf, wm hver stodugleiki Vagan gaeti verid pegar mismunandi

magn sjavar hefdi nad ad leka inn { midrymi skipsins. Renni dtreikningar Skipatakni stodum
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undir athugasemdir SGS og yti undir naudsyn pess ad fram verdi 16gd gégn sem syni fram 4

annad 40ur en til skrdningar geti komid.
V. Nidurstada raduneytisins

Til umfjéllunar er st 4kvordun SGS ad synja keranda um heimild til ad flytja til landsins norsku
ekjufarpegaferjuna Vagan, IMI nr. 7804662 og skrd hana { islenska skipaskrd sem ferju til
siglinga § C-flokki. { hinni keerdu akvérdun er & pvi byggt ad midad vid dbreytt lagaumhverfi telji
SGS ad lagaheimildir skorti til ad unnt s¢ ad fallast 4 skraningu skipsins svo lengi sem umbednar
upplysingar og gogn liggi ekki fyrir. Er par um ad reda upplysingar og gégn sem ®tlad er ad
varpa ljosi 4 heefi skipsins til pess ad MES-banadur sé ad fullu virkur. T hinni kerdu akvérdun
kemur fram ad SGS telji sér ekki mdgulegt ad leggja mat & umsdokn keranda um skrdningu
skipsins og var skraningu pvi hafnad. Hafa krofur karanda og sjonarmid verid rakin ad framan og
visast til pess sem par kemur fram. P4 hafa einnig a0 framan verid rakin pau sjénarmid sem byggt

er a af halfu SGS { hinni kerdu akvordun.,

Unm eftirlit med skipum gilda l6g med pvi sama nafni nr. 47/2003. A grundvelli peirra laga er {
gildi reglugerd um 6ryggi farpegaskipa f innanlandssiglingum nr, 666/2001. Var s reglugerd sett
til innleidingar 4 tilskipun ESB nr. 98/18/EB fra 17. mars 1998 um &ryggiskrdfur og stadla fyrir
farpegaskip. Um pad gildir nu tilskipun ESB nr. 2009/45/EC (hér eftir dryggistilskipunin) sem
leysti eldri tilskipunina af hdlmi og tilskipun 2010/36/EU um breytingu 4 henni. Voru umurzddar

tilskipanir inideiddar med reglugeird ny. 260/2013 um brevtingu 4 reglugerd nr, 666/2001.
p giug yling glug

Samkvemt dkvaedi ¢) 3. tl. 6. gr. reglugerdar nr. 666/2001 skulu gémul farpegaskip i flokki C og
D uppfylla videigandi sérkréfur { reglugerdinni og II1. kafla 1. vidauka og skulu vera, ad pvi er
vardar malefni sem falla ekki undir pacr kréfur, 1 samraemi vid reglur stjérnvalds fanarikis. { peim
reglum skal kvedid & um jafngilt 6ryggisstig og { kdflum 1I-1 og I1-2 I, vidauka ad teknu tilliti til
sérstakra stadbundinna starfsskilyrda 4 hafsveedum par sem skip i pessum flokkum hafa heimild
til ad starfa, burfa ferjur { C og D flokki bannig ekki ad uppfylla dkvadi { kafla 11-1 og I1-2 ad pvi
tilskildu ad stjérnvald fanarikis sjéi til pess ad farid sé eftir innlendum reglum pess rikis og ad

slikar reglur tryggi jafngilt 6ryggisstig.
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Fyrir liggur ad Vagan er ekjufarpegaferja smidud arid 1979 og er um ad rzda fetju { flokki C.
Gilda framangreind dkveedi reglugerdar nr. 666/2001 bvi um ferjuna.

[ framangreindum tilskipunum er ad finna heimild til adildarrikja til ad adlaga sérstaklega reglur
um eldri skip { C flokki fra tilgreindum akvadum tilskipunarinnar med tilliti til peirra adstaedna
sem gilda 4 peim hafsvadum sem skipin starfa 4 ad pvi gefou ad samsvarandi dryggisreglur gildi.
A petta m.a. vid um lekastédugleika sem kvedid er 4 um { kafla II-1 { I. vidauka, sbr. einnig lid ¢)
3. 1l. 6. gr. reglugerdar nr. 666/2001. Liggur fyrir ad hér landi hefur ekki 4tt sér stad adlégun 4

peim reglum sem gilda um ferjusiglingar.

Samkvaemt grein 5-1 { IIL. kafla I. vidauka reglugerdar nr. 666/2001 er gerd krafa um pad ad
ekjufarpegaferjur séu bunar vidurkenndum bjdrgunarbiinadi sem er framleiddur og vottadur til
samtzmis vid alpjédlega stadla. Liggur fyrir ad ferjan Vagan er blin svo nefndum MES-bunadi
(Marine Evacuation System) og er um ad reda binad sem er fyrirfram préfadur { verksmidju og
vottadur til ad geta virkad { allt ad 20 gradu halla skips. Liggur fyric ad samkvaemt dkvadum
reglugerdar nr. 666/2001 og dryggistilskipunarinnar ad adildarrikjum er ekki heimilt ad vikja fra
reglum II. kafla 1. vidaukans med sérstékum reglum ad landstéiti. Er pvi um ad reda

ofravikjanleg akvedi. Akveedi kafla I-1 og 1I-1 { vidauka I eru hins vegar frévikjanleg.

Pad er mat raduneytisins ad dkveedi dryggistilskipunarinnar verdi ekki skilin 4 annan hétt en bann
ad krafan um Iekastodugleika faili undir hin fravikjaniegu dkveedi { kafla II-1 1 L. vidauka og ¢

bvi fravikjanleg.

Hvad vardar virkni MES bunadar ftrekar raduneytid ad um er ad reeda binad sem er fyrirfram
profadur 1 verksmidju og vottadur til ad geta virkad { allt ad 20 gradu halla skips. Virkni
binadarins er hins vegar aldrei profud 4  skipinu  sjélfu  samkvemt 4dkvedum
oryggistilskipunarinnar og d grundvelli alpjédlegra stadla par um. Visar raduneytid til pess ad
samkvemt dkvedum reglugerdarinnar og dryggistilskipunarinnar er adildarrikjum ekki heimilt ad
breyta reglum I1T. kafla . vidaukans med sérstokum reglum ad landsrétti og akvaedi pess efnis ad

ekjufarpegaferjur séu bimar vidurkenndum bjérgunarbinadi er ad finna f grein 5-1 1 III. kafla. Er
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pad mat raduneytisins ad pad akvadi verdi ekki tilkad med peim hatti ad préfa beri virkni MES-
btinadar 4 skipinu. Telur r4duneytid ljost ad ferjan Vagan uppfylli 61l skilyrdi greinar 5-1 i I
kafla reglugerdarinnar sem og Sryggistilskipunarinnar hvad vardar MES-btinad skipsins. i ljosi
bessa er pad mat raduneytising ad fallast beri 4 pad med kecranda ad pau sjénarmid sem 16gd eru
til grundvallar hinni kerdu dkvordun af halfu SGS eigi sér ekki stod i tilgreindum dkvadum

reglugerdarinnar og dryggistilskipunarinnar.

Med reglugerd nr. 698/2006 var innleidd i {slenskan rétt reglugerd EB nr, 798/2004 (hér eftir
skraningarreglugerdin) fra 21. april 2004 um tilferslu flutninga- og farpegaskipa frd einni
skipaskra til annarrar innan bandalagsins. f 5. gr. skraningarreglugerdarinnar kemur fram ad
skipaskra rikis sem tlun er ad flytja skip til skuli gefa 6t skirteini fyrir skipid med s6mu
skilyrdum og forsendum sem fyiri skipaskrda gerdi. Samkvamt fyrirliggjandi gognum telur
raBuneytid [jost ad Végan hafi tgefid fullgilt dryggisskirteini i Noregi til siglinga sem
ekjufarpegaferja i C-flokki 4 grundvelli gildandi tilskipana Evrépusambandsins sem dkvadi
reglugerdar nr. 666/2001 byggist 4. Hefur SGS borid pvi vid ad samkvaemt 6. gr.
skraningarreglugerdarinnar sé heimilt ad fresta skraningu skipsins af peim asteedum ad pad stofni
oryggi, vernd eda umhverfinu { brada hettu, adra en b4 sem um getur i 1. mgr. Telur SGS ad
umrzett akvadi eigi vid. bad er mat raduneytisins ad einungis { undantekningartilvikum sé heimilt
ad synja eda fresta skrdningu vid tilfeerslu fra einni skipaskr til annarrar. Verdi skréaningu pannig
adeins hafnad 4 peim grundvelli ad pad riki sem skip hefur verid skrdd af hafi ekki framfylgt
dkvaedum dryggisreglugerdarinnar. Par sem nidurstada raduneytisins er hins vegar st ad skipid
Vagan uppfylli 611 skilyrdi greinar 5-1 1 III. kafla reglugerar nr. 666/2001 og
oryggistilskipunarinnar er bad mat raduneytisins ad Akvaedi 6. gr. skraningarreglugerdarinnar
komi ekki til 4lita vid afgreidslu umsdknar kaeranda um innflutningsleyfi fyrir skipid Vagan, enda

liggi ekki fyrir ad skrdning skipsins stofni Sryggi, vernd eda umverfinu { brada haettu.

Med visan til pess sem ad framan hefur verid rakid er pad mat rdduneytisins ad krafa SGS um ad
keerandi leggi fram hin tilgreindu gdgn sem 6skad hefur verid eftir eigi sér hvorki stod i
tilvitnudum akvadum reglugerdar nr. 666/2001, sbr. reglugerd nr. 260/2013 um breytingu 4
henni, né { tilvitnudum akvadum oryggistilskipunarinnar og skraningarreglugerdarinnar. I ljosi

pessa er pad mat r4duneytisins ad pegar af pessari 4stwdu beri ad fella hina kaerdu akvérdun ar
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gildi og leggja fyrir SGS ad verda vid umsokn kaeranda um heimild til ad flytja til landsins
norsku ekjufarpegaferjuna Vagan, IMI nr. 7804662 og skrd hana { fslenska skipaskra sem ferju til
siglinga { C-flokki. P4 er einnig til pess a0 lita ad ekkert { gdgnum mélsins bendir til pess ad unnt
sé ad Otvega og leggja fram hin umbednu gdgn par sem slik gogn eru ekki 16g0 til grundvallar i
Noregi vid skraningu skipa sem byggd eru fyrir 1992, f pvi titviki sem hér um raedir er pad mat
raSuneytisins ad SGS hafi borid ad afla peirra upplysinga og gagna sem stofhunin hafi talid
naudsynleg.

Urskurdarord:
Felld er ar gildi 4kvordun Samgongustofu frd 22. dghst 2014 um ad synja Seferdum ehf. um
heimild til ad flytja til landsins norsku ekjufarpegaferjuna Vagan, IMI nr. 7804662 og skra hana {
fslenska skipaskra sem ferju til siglinga { C-flokki.
Lagt er fyrir Samgongustofu ad verda vid umsokn Seferda ehf. um heimild til ad flytja tit

landsins norsku ekjufarpegaferjuna Vagan, IMI nr. 7804662 og skrd hana i islenska skipaskra
sem ferju til siglinga { C-flokki.
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